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Old Henry Road Extension Traffic Forecast 

KYTC ID: 5‐367.00 

KIPDA Project ID: 198 

General Background 

The Kentucky Transportation Cabinet (KYTC) has requested that the Kentuckiana Regional Planning & 
Development Agency (KIPDA) provide them traffic forecasts in the vicinity of Old Henry Road by utilizing 
KIPDA’s regional travel demand model.  The study area is located in northeastern Jefferson County and 
southern Oldham County.  Shelby County is located a few miles to the east of the immediate study area 
however Shelby County is not part of the Louisville (KY‐IN) Metropolitan Planning Area and is therefore 
not a part of the modeling domain of the regional travel demand model. 

Project Background 

This project, which will widen, extend, and re‐align Old Henry Road from near I‐265 in northeastern 
Jefferson County to KY 22 in Oldham County (near Crestwood), has been in KIPDA’s Metropolitan 
Transportation Plan (MTP) since 1999.  It is currently scheduled to be open to the public in 2020.  The 
project as is currently shown in the MTP is scheduled to have five lanes (two lanes in each direction with 
a median and/or center left‐turn lane).  A breakout project was provided to KIPDA in December 2010 by 
KYTC that would significantly modify the project as is currently described in the MTP.  The details of the 
new breakout project are as follows: 

o The eastern (or northern) terminus of the breakout project is KY 362 (Ash Avenue) in 
southern Oldham County. 

o The number of lanes has been reduced from 5 to 3 (one lane in each direction, with a 
continuous center left‐turn lane) 

o The Open to Public date for the breakout project is 2014. 

This new breakout project is part of an ongoing (at the date of this writing) amendment of KIPDA’s 
Horizon 2030 MTP and the Transportation Improvement Program (TIP).  This amendment was presented 
to KIPDA’s Transportation Policy Committee (TPC) on April 28, 2011 for their approval, and subsequently 
has been presented to the federal planning partners for their review and approval, for which they have 
60 days to do so. 

All model analyses include the project as it is described in its new description above. 

Description of Study Area 

The immediate study area analyzed for this traffic forecast is approximately 21 square miles.  It includes 
seven Traffic Analysis Zones (TAZ’s) in the KIPDA model surrounding the existing and proposed Old 
Henry Road corridor.  TAZ’s are small geographical areas used for analyses in the model that are 
accumulations of Census blocks.  The study area includes portions of both Jefferson and Oldham 
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Counties.  In Jefferson County, the study area includes 5.85 sq. mi., which includes the portion of 
northeastern Jefferson County that is northeast of I‐265 (Gene Snyder Freeway) between KY 146 and 
Floyds Fork.  In Oldham County the immediate study area is 15.36 sq. mi. and includes the portion of the 
county between the Shelby County border and KY 146 (west of Crestwood) and KY 22 (east of 
Crestwood).  The study area is on the eastern boundary of the Louisville (KY‐IN) Metropolitan Planning 
Area and therefore it is also on the eastern limit of the KIPDA modeling domain.  Additional traffic 
forecasts are provided for interstates and other major roadways in this portion of the region that are 
near the study area.  However, detailed socioeconomic analysis and traffic counting were only 
performed in the immediate study area as described above.  A map showing the location of the traffic 
count locations can be found at the end of this document.  A map showing the location of the TAZ’s 
within the study area (outlined in green) is provided in the screenshot below: 

 

 

Population Growth 

Oldham County and eastern portions of Jefferson County have experienced significant population 
growth over the last few decades.  Oldham County has almost doubled in population over the last 20 
years.  Jefferson County has grown at a much slower rate, yet the county has still added over 75,000 
residents over the same time period.  Countywide population totals are shown in the table below: 
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Year  Oldham Co.  Jefferson Co. 
1990  33,263  664,937 
2000  46,178  693,604 
2010  60,316  741,096 

2020 est.  73,755  744,311 
2030 est.  89,470  771,658 
2040 est.  103,931  792,179 
2050 est.  117,956  808,880 

Sources: Census Data & Kentucky State Data 
Center Estimates 

 

The growth experienced in the study area is no exception to the countywide numbers.  From 2010 to 
2030, the population in the study area is expected to approximately double.  Just within the past several 
years, the area near the I‐265/Old Henry Road Interchange has undergone significant development, 
which includes outpatient medical facilities, industrial facilities, office space, and continued residential 
development.  The table below compares 3 estimates of population within the study area by individual 
TAZ’s.  The 2007 and 2030 estimates are the populations used in the model analysis.  These estimates 
are based on population forecasts provided to KIPDA by local agencies in the region, Louisville Metro 
Planning & Design Services and Oldham County Planning in this case.  The recently released 2010 Census 
population is provided for comparison purposes only.  The 2010 Census data will be fully incorporated 
into the KIPDA model at a later date.  One difference between the estimates and the Census data is that 
the estimates do not include population housed in group quarters (prisons, nursing homes, dormitories, 
etc.).  This difference is not expected to be significant within the established study area. 

TAZ 

2007 Base 
Model 

Population 
2010 Census 
Population 

2030 
Forecasted 
Population 

2010 ‐ 2030 
Total 

Population 
Growth 

2010 ‐ 2030 
Annual 

Population 
Growth Rate 

Jefferson 
523  2,704  2,456  6,839  178.5%  5.3% 
525  4,037  7,144  11,966  67.5%  2.6% 

Oldham 
599  1,221  593  1,588  167.8%  5.0% 
602  1,106  1,372  1,163  ‐15.2%  ‐0.8% 
603  1,720  1,278  1,531  19.8%  0.9% 
606  490  426  1,501  252.3%  6.5% 
637  3,437  5,017  4,113  ‐18.0%  ‐1.0% 
Total 

Sub‐Area  14,715  18,286  28,701  57.0%  2.3% 

Sources: PL 94‐171 Data from the 2010 Census. 2007 & 2030 Estimates/Forecasts from Louisville Metro 
and Oldham County. 

Note: 2010 Population includes group quarters. 2007 & 2030 Estimates/Forecasts do not include group 
quarters. 
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Employment Growth 
 
Similar to the growth that is forecasted in population, this study area is expected to experience 
significant employment growth over the next 20 years.  The table below shows estimated place‐of‐
work employment estimates from the 2007 base model as well as the 2030 model.  This is place‐of‐
work employment, meaning that this represents the number of workers that work in the TAZ, not 
the number of workers that live in the TAZ. Even though total employment is forecasted to grow by 
a greater percentage over a similar time period, the growth in employment is not nearly as great in 
absolute numbers (approximately 10,000 new residents vs. 2,700 new employees).  These growth 
estimates show that this study area will likely remain primarily a residential area into the future. 
 

TAZ 
2007 Model 
Employment

2030 
Forecasted 
Employment

2007 ‐ 2030 
Total 

Employment 
Growth 

2007 ‐ 2030 
Annual 

Employment 
Growth Rate 

Jefferson    
523  262  480  83.2%  2.7% 
525  413  529  28.1%  1.1% 

Oldham    
599  587  562  ‐4.3%  ‐0.2% 
602  395  848  114.7%  3.4% 
603  196  473  141.3%  3.9% 
606  646  2,379  268.3%  5.8% 
637  270  232  ‐14.1%  ‐0.7% 

Total    
Sub‐Area  2,769  5,503  98.7%  3.5% 

 

 

Existing Roadway Descriptions 

Old Henry Road 
Old Henry Road is located at approximately the center of the study area.  It runs from the 
southwest to the northeast, roughly parallel to the KY 146, KY 22, and Interstate 71 
corridors.  It currently connects northeastern Jefferson County to southern Oldham County, 
near the border of Shelby County.  An interchange at I‐265 (Gene Snyder Freeway) has been 
opened over the last decade, spurring additional development near the interchange.   The 
development in the immediate vicinity of the interchange has been primarily commercial 
and industrial land uses, including new outpatient healthcare facilities.  The development 
that has occurred farther east of the interchange has been exclusively residential.  
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Continued residential development is expected in both Jefferson and Oldham (and Shelby) 
Counties near this corridor.   
 
There are 5 lanes (2 in each direction with a two‐way center turn lane) on Old Henry Road 
from the vicinity of the I‐265 Interchange to Bush Farm Road.  From Bush Farm Road to 
Reamers Road, there are only 2 lanes.  Recent (April 2011) traffic counts are listed below: 

Segment  AADT  Lanes 
I‐265 to Bush Farm  15,200  5 
Bush Farm to Factory  8,100  2 
Factory to Reamers  5,700  2 

 
Traffic is heaviest near the I‐265 Interchange, and it decreases until Old Henry Road ends at 
Reamers Road, near the Jefferson/Oldham Co. line.  Existing truck traffic is negligible.  KYTC 
maintains a count station in the CTS Traffic Counts Database between I‐265 and Bush Farm 
Road.  This station was opened after the interchange was opened, so the historical traffic 
count data only goes back to 2004.  From 2004 to 2011, traffic at this count station 
increased by more than 70%.   This data is listed below: 

 
 
 
 
 
 
 
Bush Farm Road 
Bush Farm Road is a short (less than ½ mile) two lane road that connects Old Henry Road in 
the west to Aiken Road in the east.  A center turn lane has recently been added to Bush 
Farm Road near Old Henry Road.  Several subdivisions are located along Bush Farm Road 
and there is an elementary school on Aiken Road near the intersection of Bush Farm Road 
and Aiken Road.  A recent (April 2011) traffic count on this road showed an AADT of 
approximately 8,300 vehicles per day.  Bush Farm Road is used primarily as a means to get 
from the school or these subdivisions to Old Henry Road and its interchange with I‐265.  
Additional historical traffic counts are not available on this roadway, but it is expected that 
this roadway has experienced significant growth in traffic as this area has added new 
residential development and the elementary school. 
 
Factory Lane 
Factory Lane is a two lane road in northeastern Jefferson County that connects Old Henry 
Road in the east to KY 146 (LaGrange Road) in the west.  It is approximately 1.5 miles long. 
West of KY 146, Factory Lane turns into Chamberlain Lane, which is a 4 lane road that carries 

Year  AADT 
2004  9,050 
2005  13,100 
2006  13,900 
2007  14,800 
2010  15,500 
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significant truck traffic since Ford’s Kentucky Truck Plant is located on this road.  Factory 
Lane almost exclusively contains residential development along its entire length.  This 
includes a large apartment complex and an entrance to a large subdivision near KY 146.  A 
recent (April 2011) traffic count taken on Factory Lane near its intersection with Old Henry 
Road showed an AADT of approximately 3,800 vehicles per day.  There are no historical 
traffic counts that are available to use as a comparison. 
 
Reamers Road 
Reamers Road is a rural two lane road that connects KY 146 at its intersection with KY 1447 
(Westport Road) to Old Henry Road at its existing northern terminus.  It is approximately 1.9 
miles long and runs very close to the Jefferson/Oldham County line.  It currently contains 
residential development over its entire length, but with much less density than the roads 
described above.  A recent (April 2011) traffic count taken on Reamers Road between Old 
Henry Road and Village Green Boulevard showed an AADT of approximately 2,400 vehicles 
per day.  There are no historical traffic counts that are available to use as a comparison. 
 
Village Green Boulevard 
Village Green Boulevard is a local street through a subdivision in southern Oldham County 
that connects Reamers Road, near its intersection with Old Henry Road to KY 362 (Ash 
Avenue).  It is less than 0.4 miles long.  There are fewer than 100 homes in this subdivision.  
A recent (April 2011) traffic count taken on Village Green Boulevard near Reamers Road 
showed an AADT of approximately 1,900 vehicles per day.  This road is thought to be used 
as a shortcut or a cut‐through for drivers going to/from north of KY 362 to access Old Henry 
Road and its interchange with I‐265.  There are no historical traffic counts that are available 
to use as a comparison. 
 
KY 362 (Ash Avenue) 
Ash Avenue is a rural two lane roadway that connects KY 146 in Pewee Valley to 
northwestern Shelby County.  KY 362 (Central Avenue) continues north of KY 146 to its 
northern terminus at KY 22.  The portion of KY 362 within the immediate study area (KY 146 
to Shelby County) is approximately 2.1 miles long.  Development along this portion of KY 
362 is primarily residential, with the exception of the Kentucky Correctional Institution for 
Women (KCIW), which is located on KY 362 just east of the Oldham/Shelby County line.  
KCIW houses almost 700 inmates and employs a staff of more than 200.  The ITE Trip 
Generation Manual does not contain reliable data for trip generation rates for prisons, but it 
can be expected to contribute significant traffic to the study area’s roadways, particularly 
around the time of a shift change and during visiting hours.   
 
There were 4 recent (April 2011) traffic counts performed along KY 362.  This data is listed 
below: 
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Segment  AADT 
KY 146 to Old Floydsburg  1,500 

Old Floydsburg to Village Green  3,300 
Village Green to Hawley Gibson  3,600 

Hawley Gibson to Shelby County  2,500 
 
The segments are listed from west to east.  Traffic increases (in both directions) near Village 
Green Boulevard, which is consistent with Village Green Boulevard being utilized as a 
shortcut for drivers.  There are two count stations on KY 362 in KYTC’s CTS Traffic Counts 
Database.  Station ID 260 is located between KY 146 and Old Floydsburg Road.  Station ID 
267 is located near Hawley Gibson Road.  However, it is not known whether the historical 
counts were performed east or west of Hawley Gibson Road, which could have a significant 
impact on how useful the historical data is for this study.  The historical data is shown 
below: 

 

 
Traffic has not increased as much on this road as it has on other roads in the study area.  
This is likely attributable to the residential development being older than most of the other 
developments in this area, as well as KCIW contributing to the level of traffic for many years. 
 
Hawley Gibson Road 
Hawley Gibson Road is a rural two lane road in southeastern Oldham County that connects 
KY 362 (Ash Avenue) in the south to Old Floydsburg Road in the north, near KY 1408 south 
of Crestwood.  It is approximately 1.5 miles long and runs roughly parallel to KY 146 and I‐
71.  The southern terminus of Hawley Gibson Road is at/near the proposed northern 
terminus of the Old Henry Road Extension Project.  Therefore, Hawley Gibson Road could 
serve as an extension of the Old Henry Road Corridor to Crestwood once the project is 
completed.  Currently, there is very sparse development along this roadway. A recent (April 
2011) traffic count showed an AADT of approximately 1,300 vehicles per day.  There are no 
historical traffic counts available for this roadway. 
 
KY 146 (LaGrange Road) 
KY 146 is a 5‐lane roadway in northeastern Jefferson County near its interchange with I‐265 
that narrows to a 2‐lane roadway between Chamberlain Lane/Factory Lane and KY 1447 

CTS Station 267 
Year  AADT 
1992  1,120 
2000  1,210 
2003  1,920 
2006  2,460 

2009  2,230 

CTS Station 260 
Year  AADT 
1992  3,190 
2000  4,020 
2003  4,120 
2004  2,990 

2007  3,470 
2010  3,190 
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(Westport Road).  It continues as a 2‐lane roadway into Oldham County.  It connects the 
Oldham County communities of Pewee Valley, Crestwood, Buckner, and LaGrange.  Current 
traffic volumes in the study area range from near 18,000 vehicles per day near I‐265 to 
12,000 vehicles per day in southern Oldham County.  This roadway runs parallel to Old 
Henry Road, KY 22, and I‐71.  CSX operates a railroad line just north of KY 146 throughout 
the study area.  Trains will sometimes block crossings, leading to significant congestion on 
KY 146 at those times.   Historical traffic data is available on KY 146 and it does not indicate 
a significant increase in traffic on this roadway over the past 10‐15 years, despite the 
significant residential development along the corridor. 
 
KY 22 
KY 22 is a roadway that changes from an urban section with up to 7 lanes of traffic near I‐
265 to a 2‐lane rural roadway in northeastern Jefferson County and through Oldham 
County.  This corridor has seen significant development over the last 10‐20 years.  This 
includes significant commercial development at the I‐265 interchange in the past decade.  
Traffic volumes range from over 20,000 vehicles per day near I‐265 to approximately 7,000 
vehicles per day near the Jefferson/Oldham County line.   Historical traffic counts exist on KY 
22, and they approximately doubled around 2000, when much of the development near I‐
265 was opened.  The more rural portions have not experienced nearly as much of an 
increase in traffic. 
 
Interstate 71 
I‐71 is an interstate that begins near downtown Louisville and runs parallel to the Ohio River 
through Oldham County and eventually to Cincinnati, Columbus, and Cleveland, Ohio.  There 
are 4 lanes on I‐71 (2 in each direction) throughout the KIPDA Region.  Traffic volumes range 
from near 70,000 south of I‐65 to around 50,000 near Crestwood.  These current traffic 
volumes are very high for a 4‐lane interstate.   There are only 5 interchanges on I‐71 in the 
14 miles between where I‐71 begins and KY 329 near Crestwood, including those at both 
ends of these limits.  Of these 5 interchanges, only Zorn Avenue and KY 329 are interchanges 
with non‐interstate facilities.  This interchange density is extremely low for urban interstates 
in this region. 
   
Interstate 265 
I‐265 (Gene Synder Freeway) is a circumferential interstate route that connects I‐65 in 
southern Jefferson County to I‐71 in northeastern Jefferson County.  It is 4 lanes for almost 
its entire length, including the entirety of the study area. There is another portion of I‐265 in 
Southern Indiana that will be connected to the Kentucky portion upon completion of the 
Ohio River Bridges Project.  Similar to the other corridors, development along the I‐265 has 
increased significantly in recent years.  Within the study area, traffic volumes on I‐265 range 
from around 50,000 vehicles per day between KY 146 and KY 1447 to near 75,000 vehicles 
per day south of I‐71.  Historical traffic volumes are available on I‐265, and many of the 
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count stations have indicated that traffic has approximately doubled over the past 15‐20 
years (or less). 
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Future Conditions 

KIPDA Model 

A series of 4 model runs of the KIPDA Regional Travel Demand Model were run for this analysis.  
These 4 runs were 1) Year 2007, 2) Year 2012, 3) Year 2030 Build, and 4) Year 2030 No‐Build.  
The 2007 and 2012 model runs were used to create current year traffic estimates for 2011.  
These current year estimates were used to compare to the recent traffic count data and to 
adjust future year model estimates, as well as to provide supplemental data for the links where 
recent traffic counts are not available.  The 2030 Build and No‐Build runs were performed to 
measure the impact of the project on this area’s forecasted traffic.  To create the Year 2035 
estimates, the growth (or decline) from 2011 to 2030 was extrapolated for 5 additional years. 

The KIPDA Regional Travel Demand Model is designed to develop regional estimates of travel 
within the 5‐county metropolitan planning region.  It is not specifically designed to generate 
project‐level forecasts.  Therefore, a significant amount of uncertainty or margin of error can be 
applied to all of the estimates provided in this report, particularly for the forecasts that are 20+ 
years in the future.  There are 2 fundamental inputs to the model that create much of this 
uncertainty: 1) the modeled network and 2) the socioeconomic data used in the model.  These 
are described below: 

1. Model Network: The modeled network consists of all major roadways (generally 
collectors and above) in the 5‐county KIPDA Region.  The future year model scenarios 
contain all of the projects in the Horizon 2030 Metropolitan Transportation Plan (MTP) 
based on the Open to Traffic date of each project provided by the project’s sponsor.  
The links in the KIPDA model are capacity‐constrained.  As a result, increasing traffic 
volumes will not necessarily correlate with increases in population and employment 
near a roadway.  This process encourages trips in the model to divert to alternate paths 
until an equilibrium between several paths is reached.  Additional links (Reamers Rd., 
Old Floydsburg Rd., and Hawley Gibson Rd.) were added to the existing KIPDA model for 
this analysis for connectivity purposes.   
 

2. Socioeconomic Data: Compared to a future year model network, the socioeconomic 
inputs to the model are a much greater challenge to forecast.  KIPDA relies on 2 sources 
for these inputs to the model.  First, the base year estimates of population, households, 
and employment are based on the most recent Census data.  Second, the planning staff 
from local agencies in the KIPDA Region provide forecasts of population and 
employment for the horizon year of the MTP.  These estimates are revised each time 
the MTP is updated (at least once every 4 years).  At this time, 2010 Census data is not 
available at a level of geography to use in the model (KIPDA staff expect this data to 
become available in late 2012‐early 2013).  Therefore, the model continues to rely on 
data from the 2000 Census which likely creates some errors in the more rapidly growing 
portions of this region, including the study area of this project.  
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External Stations 
As mentioned throughout this report, this study area is on the eastern edge of the KIPDA 
modeling domain.  The modeling domain includes Jefferson & Oldham Counties, but does not 
include Shelby County.  At the boundaries of the modeling domain, external stations exist where 
roadways enter or exit the KIDPA Region.  There are approximately 50 external stations 
surrounding the region where external trips are loaded on the network.  These trips are 
representing those trips whose origin is outside of the region.  This includes external‐internal 
trips, as well as through trips which do not stop in the region.  To generate future year traffic 
projections at the external stations, a historical growth rate is used based on historical traffic 
growth.  In this study area, all external stations between Interstate 64 (on the eastern boundary 
of the modeling domain) to Interstate 71 (on the northeastern boundary) are shown below.  
These volumes are held constant in all modeled scenarios of the same year.  So, there will never 
be a difference (in the modeled traffic projections) between a Build scenario and a No Build 
scenario for the same year. 
 

External 
Station 

ID  Roadway 
2007 
Model 

2012 
Model 

2011  
Model 
Estimate

2030 
Model 

Recent 
Count 

Recent 
Count 
Year 

853  I‐64  52,042  58,280  57,030  72,195  51,400  2009 
854  US 60  8,737  9,512  9,360  11,094  8,900  2008 
855  KY 1531  3,266  4,005  3,860  6,667  4,100  2008 
856  KY 362  2,340  2,747  2,670  4,211  2,470  2011 
857  KY 1408  1,210  1,397  1,360  2,070  1,270  2010 
858  KY 1315  810  912  890  1,278  710  2009 
859  KY 53  1,766  2,008  1,960  2,877  1,700  2008 
860  KY 22  2,475  2,745  2,690  3,719  2,260  2010 
861  KY 712  1,758  1,928  1,890  2,274  1,350  2009 

862  I‐71  35,949  39,171  38,530  48,168  35,500  2009 
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Future Roadway Descriptions 

This report discusses Year 2030 conditions since that is the horizon year of the MTP and in the 
travel demand model.  A yearly (compound) growth rate from 2011‐2030 was developed for 
each link and applied to the 2030 traffic volumes to extrapolate them to generate the Year 2035 
estimates that can be found in the attached table and maps.   Please refer to the maps at the 
end of the report and the table at the end of the section to see all of the forecasted traffic 
volumes.   In addition to the traffic forecasts, the table includes existing and forecasted truck 
percentages as well as peak hour data.  A series of intersection turning movement forecasts are 
included as well. 

   

Old Henry Road 

The 2030 Build scenario contains Old Henry Road as a 3 lane roadway from Bush Farm Road to 
KY 362.  It is also slightly realigned near the Old Henry Road/Factory Lane intersection so that 
the through movement is for traffic that remains on Old Henry Road.  No changes are made on 
Old Henry Road near the I‐265 Interchange.   

Forecasted traffic volumes increase significantly for all portions of Old Henry Road in the 2030 
Build scenario.  Traffic along each section of Old Henry Road increased by approximately 15,000 
vehicles per day in this scenario over the 2011 traffic counts.  In terms of (compound) 
percentage growth, the traffic increases by approximately 3.6% per year near I‐265 and by over 
7% per year near the county line.  While the KIPDA model analysis does not provide specific 
information as to the origins and destinations of the vehicles that are forecasted to use an 
extended Old Henry Road, it does appear that much of the additional traffic forecasted to utilize 
Old Henry Road continues to the northeast along Hawley Gibson Road to Crestwood and points 
east of Crestwood.  The model also shows significant increases in traffic on KY 362 (Ash Avenue) 
which, with the extension of Old Henry Road, will provide an additional connection between 
Crestwood and I‐265 beyond what currently exists.  

In the 2030 No‐Build scenario, traffic is projected to increase by a much lesser amount.  Traffic is 
forecasted to grow approximately 2% per year near I‐265 and less than 1% per year near the 
county line.  Trips to/from near the I‐265/Old Henry Road Interchange to near Crestwood are 
forced onto existing roadways in the No‐Build scenario.  Many of these roadways (KY 146, I‐71, 
and KY 22) are at or near capacity in the 2030 runs, which forces diversion of some portion of 
these trips onto other roadways.  This diversion would likely include additional trips utilizing 
Village Green Boulevard as a cut‐through from KY 362 to Reamers Road and Old Henry Road.  
The forecasted 2030 traffic volumes are in the table below: 
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Segment 

Projected 
2030 Build 

AADT 

Projected 
2030 No 

Build AADT  Lanes 
I‐265 to Bush Farm  29,500   21,000   5 
Bush Farm to Factory  23,600   12,300   3 
Factory to Reamers  21,200   6,400   3 
Reamers to KY 362  17,000   N/A  3 

 

From the recent classification traffic count, trucks currently constitute approximately 3.6% of 
the traffic on Old Henry Road east of I‐265.  48‐hour classification counts were not available for 
the other portions of Old Henry Road, but based on the peak‐hour turning movement counts at 
its intersections with Factory Lane and Reamers Road, the truck percentages appear to decrease 
farther from the interchange.  With the development near the county line being almost 
exclusively residential development, a low truck percentage is expected.  Future development 
along this corridor is expected to be primarily residential, which should keep truck percentages 
down somewhat.  The KIPDA model does not explicitly model trucks, so estimates of future year 
truck traffic are based on roads with similar functional classification around the state.  Using this 
methodology, the assumed truck percentage growth rate for Urban Minor Arterials and Urban 
Collectors is estimated at 2.5% per year.  This results in a forecasted 2030 truck percentage on 
Old Henry Road of approximately 3‐6%.   

 

Bush Farm Road 

Due to the location of the intersection of Old Henry Road and Bush Farm Road, the model shows 
that increases in traffic on Bush Farm Road in future year scenarios are independent of Old 
Henry Road being extended.  Old Henry Road is not planned to be widened between Bush Farm 
Road and I‐265 in any scenario.  Both the 2030 Build and No‐Build analyses show approximately 
a 50% increase in traffic on Bush Farm Road over current levels.  The No‐Build scenario forecasts 
traffic to be slightly higher since less traffic will be on Old Henry Road in this scenario, making it 
a much less congested route to get to/from I‐265. 

Current Truck traffic is estimated at approximately 4.6% of total traffic.  Bush Farm Road is an 
Urban Local road, so there are no standard adjustment factors to apply to the current truck 
percentage.  Assuming a 2.5% per year growth rate (the rate for Urban Collectors), 2030 truck 
traffic is estimated to be approximately 7% on Bush Farm Road.  
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Factory Lane 

Similar to Bush Farm Road, the model shows only a slight difference between 2030 Build and 
No‐Build scenarios.  Each 2030 scenario projects traffic will approximately double (100% 
increase) on Factory Lane.  Since Old Henry Road will only be slightly modified (two‐way center 
turn lane and minor realignment) between Factory Lane and I‐265, only a minor impact in traffic 
should be expected. 

Factory Lane had the greatest percentage of truck traffic of any of the classification counts 
performed for this analysis.  The current truck percentage on Factory Lane is approximately 
6.8% of total traffic.  This is likely due to the development along Factory Lane not being 
exclusively residential as it is with many of the roadways being analyzed in this study.  Ford 
Motor Company’s Kentucky Truck Plant is a major freight generator that is located on 
Chamberlain Lane just across KY 146 from Factory Lane.  Utilizing KYTC’s 2.5% per year growth 
rate for Urban Collectors, 2030 truck traffic is estimated to be approximately 11%.    

  

Reamers Road 

Unlike Bush Farm Road and Factory Lane, the model shows a major difference in traffic on 
Reamers Road between the 2030 Build and No‐Build scenarios.  In the Build scenario, the 
portion of the traffic that would use Reamers Road to get to/from Village Green Boulevard 
from/to Old Henry Road would no longer use this road.  This traffic would now get to KY 362 
directly via Old Henry Road.  In the No‐Build scenario, traffic is estimated to increase by 
approximately 50% over current levels.   

Truck traffic is currently very low on Reamers Road (approximately 2%).  Using KYTC’s standard 
growth rate for truck percentages on Urban Collectors of 2.5%, the percentage of trucks in 2030 
is estimated to be less than 4% of total traffic. 

 

Village Green Boulevard 

Similar to Reamers Road, projected 2030 traffic volumes on Village Green Boulevard vary greatly 
in the Build and No‐Build scenarios.  In the 2030 No‐Build scenario, traffic is forecasted to 
approximately double as compared to the recent traffic count.  This road would likely remain a 
shortcut from KY 362 to Old Henry and only get worse as development continues in this portion 
of the region.  This amount of traffic on a local neighborhood street is far from ideal and other 
solutions to limiting the amount of cut‐through traffic would likely be pursued. 

In the 2030 Build scenario, the model shows traffic decreasing by nearly half of the existing 
traffic.  Traffic that may use Village Green Boulevard in the No‐Build scenario would shift over to 
the new parallel route that the Old Henry Extension would provide. 



15 
 

Current year classification data from the recent count is not available.  However, truck traffic on 
Village Green Boulevard will be no more than the truck traffic along Reamers Road or KY 362.  
Using a similar growth rate that was used for those roads, the 2030 truck percentage is likely to 
be less than 4%.  In the Build scenario, it is likely to be much less since only local delivery and 
service vehicles would need to use this roadway while the larger vehicles would use Old Henry 
Road. 

 

KY 362 (Ash Avenue) 

Traffic volumes on KY 362 are also projected to be strongly impacted by the addition of the Old 
Henry Extension Project.  In the Build scenario, Old Henry Road provides a more viable 
alternative path for drivers to get between the Crestwood and I‐265.  Forecasted 2030 traffic 
volumes are forecasted to triple on KY 362 near Village Green Boulevard.  The forecasted traffic 
volumes east of Hawley Gibson Road are not impacted by the project in the model analysis since 
it is on the edge of the KIPDA modeling domain and are controlled by the external station 
volume in the model.  Traffic growth along this portion of KY 362 will depend heavily on the 
amount of future development in Shelby County and at the Kentucky Correctional Institute for 
Women. 

The No‐Build scenario shows much more modest traffic growth than the Build scenario does.  
Forecasted traffic levels are well below the capacity of this roadway and are forecasted to grow 
by only 0‐3% per year.  The heaviest traffic is expected between Village Green Boulevard and 
Hawley Gibson Road as it exists today. 

Current truck percentages on KY 362 are between 4‐5%.  By applying the standard (KYTC) truck 
percentage growth rate for urban collectors of 2.5% per year, 2030 truck traffic would grow to 
approximately 7%.  Similar to the overall 2030 traffic levels, this amount of truck traffic depends 
on the type of development that occurs in this area.  If the future development is primarily 
residential, the truck percentage is likely to remain near the existing 4‐5% level. 

 

Hawley Gibson Road 

Hawley Gibson Road currently carries the least amount of traffic in the study area that traffic 
count data was collected for.  The current ADT of less than 1,300 vpd reflects the rural character 
of this roadway and of the development near it.  In the 2030 Build scenario, traffic is forecasted 
to more than triple with the Old Henry Extension Project in place.  With the removal of the 
portion of the Old Henry Extension project from KY 362 to Crestwood, Hawley Gibson Road 
could essentially serve as a continuation of the Old Henry corridor.  Should additional 
development occur along the Old Henry/Hawley Gibson corridor beyond what is currently 
expected, the forecasted traffic levels could increase significantly.  Similarly, if Hawley Gibson 
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Road is upgraded to a roadway similar to the proposed Old Henry Extension (3 lanes, reduced 
curvature, reduced grade), additional development could follow, leading to even more traffic.  

The No‐Build scenario shows only modest growth on Hawley Gibson Road in 2030.  It remains an 
option to get between I‐265 and Crestwood, but not a truly viable one until either the corridor is 
upgraded or the congestion on the parallel routes gets significantly worse. 

Truck traffic is minimal now and is not expected to grow beyond 5% even after applying the 
KYTC standard growth rate for rural collector of 2.0% per year.  Only significant changes in 
development patterns or upgrading Hawley Gibson (i.e. widening, less curvature, less grade) 
would have a major impact on the amount of truck traffic. 

 

KY 146 

KY 146 is the parallel route is closest proximity to the proposed Old Henry Road Extension.  It 
directly connects Crestwood to I‐265.  It is likely to remain the primary route for those trips from 
Crestwood to eastern and southern Jefferson County via I‐265 until capacity on this roadway(s) 
is exceeded.  There are capacity adding projects on KY 146 included in the 2030 model 
scenarios.  This includes a widening project on KY 146 from Factory Lane to KY 1447 (Westport 
Road) / Reamers Road to 5 lanes.  Similarly, there is a series of widening projects on KY 146 in 
Crestwood.  Additional capacity adding projects will likely be limited due to the road’s proximity 
to the CSX railroad line, among other reasons.  Even with the capacity adding projects on KY 146 
and Old Henry Road included in the analysis, both 2030 model scenarios show traffic levels on 
KY 146 that exceed the roadway’s capacity.   

In the 2030 Build scenario, traffic is forecasted to more than double over the next 20 years near 
I‐265.  This is the portion where capacity will be added by the KYTC project mentioned above 
(currently scheduled to be open to traffic in 2015 in the KIPDA MTP).  The portions of KY 146 in 
the study area in Oldham County are expected to see little traffic growth by 2030.  The model 
shows traffic growth of less than 1.0% per year.  This is an example of the capacity constraint in 
the model.  With the amount of development in the model and the amount of traffic on other 
portions of KY 146, the forecasted traffic volume is being constrained as trips that would use KY 
146 are shifted to other routes. 

The 2030 No‐Build scenario shows that traffic on KY 146 would be impacted by the Old Henry 
Road Extension project.  For the portion of KY 146 that parallels Old Henry Road, 2030 traffic is 
forecasted to be approximately 5‐10% greater in the No‐Build scenario as compared to the Build 
scenario.    

Current truck percentages on KY 146 are in the range of 3‐6%.  Assuming a consistent truck 
percentage throughout this corridor within the study area and the standard KYTC 2.5% per year 
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growth rate for urban minor arterials, trucks can be expected to constitute approximately 5‐9% 
of the total traffic mix in 2030. 

 

KY 22 

Similar to KY 146, KY 22 provides another parallel route to the proposed Old Henry Road 
Extension from I‐265 to the Crestwood area.  Also similar to KY 146, KY 22 currently experiences 
very high traffic volumes near I‐265 as compared to the traffic volumes on this road in Oldham 
County, at least partly due to recent development that has occurred near I‐265.  There are 
several KY 22 improvement projects currently listed in the MTP.  These include projects that 
would involve widening KY 22 to (at least) 5 lanes from I‐265 to KY 329 in Crestwood.  Other 
projects would widen KY 22 in Crestwood and east of Crestwood as well.  All of these projects 
are included in both 2030 model scenarios, which provide substantial added capacity beyond 
what presently exists.  Any changes (including delays or reduction in the number of lanes) to the 
projects would likely have a significant impact to all of the forecasts provided in this report. 

In both 2030 scenarios, traffic on all sections of KY 22 is consistent over the entire route within 
the study area, which is unlike the current traffic counts which are much less in what are 
currently rural portions of Oldham County.  Both scenarios show traffic increasing by nearly 8% 
year between now and 2030 on the Oldham County portions of KY 22.  KY 22 is one corridor that 
the model over‐assigns traffic in the current scenario, meaning that it overestimates traffic 
when compared to the traffic counts.  Once the future scenario forecasts are adjusted to 
account for this, the adjusted traffic volumes are still at or near the capacity of this roadway.  
The No‐Build scenario is forecasted to carry more than traffic than the Build scenario over all 
sections of KY 22.  The amount of additional traffic carried by KY 22 in the No‐Build scenario 
versus the Build scenario is actually greater than the difference on KY 146.  This would indicate 
that KY 22 is as much of a viable alternative route (especially considering capacity constraint) to 
the Old Henry Extension as KY 146 is.  The model appears to indicate that KY 22 will carry a 
significant portion of the traffic that diverts from the other capacity constrained roadways in the 
area (primarily I‐71 and KY 146) once capacity is added to it.  

Trucks do not currently constitute a large percentage of traffic on the KY 22 corridor.  Current 
truck percentages range from 2‐5%, with the higher truck percentages in the more heavily 
developed portion of the corridor in Jefferson County.  Applying a 2.5% per year growth rate to 
these percentages equals a truck percentage of approximately 4% in Oldham County and near 
8% near I‐265. 
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Interstate 71 

I‐71 is another route that the model shows additional traffic on in the 2030 No‐Build scenario as 
compared to the Build scenario.  The percent difference is not as great on I‐71 as KY 146 and KY 
22, but the number of vehicles estimated to “shift” to I‐71 is similar to the amount that shifts to 
KY 22 and would shift to KY 146 if it had additional capacity available.  Growth on I‐71 is limited 
between the current traffic levels and either 2030 scenarios.  Less than 1% per year growth is 
forecasted on all sections of I‐71 near the study area.  This is due to I‐71 being near the capacity 
for a 4‐lane interstate in the model, which limits the amount of additional traffic assigned to it in 
the model.  If a widening project was included in the MTP for this portion of I‐71 (as there once 
was) and therefore included in the model, the forecasted traffic volumes over the entire study 
area would likely be very different.  The significant capacity adding projects on KY 22 should also 
contribute to this slow growth in traffic on I‐71 

Truck traffic is a major issue on I‐71.  Currently, trucks constitute between 12‐18% of the total 
traffic on I‐71 in this area.  I‐71 is the only viable option for intercity trips between Louisville and 
Cincinnati (and points beyond each).  Therefore, the truck traffic on all of the other routes is 
likely to be local traffic.  Only in extreme congestion would a long‐haul truck utilize any of the 
arterial routes in this study area to get through this study area.  Applying the 2.5% per year 
growth rate yields truck percentages in the range of 20‐30%.  As residential development 
expands farther out from downtown Louisville, local commuters will make up a greater amount 
of the traffic on I‐71 in this area.  Therefore, truck percentages are likely to remain around the 
current percentage on I‐71. 

 

I‐265 

The impact of the Old Henry Extension project on I‐265 is seen in the model on the portion of I‐
265 between the Old Henry Road Interchange and the I‐71 Interchange.  Without the Old Henry 
Road Extension in place in the 2030 No‐Build scenario, traffic volumes are approximately 5% 
higher than in the 2030 Build scenario.  In each of the 2030 scenarios, it is assumed that I‐265 
will be 6 lanes wide as the KYTC’s projects in the MTP indicate. 

Currently, trucks make up about 8‐9% of the total traffic on I‐265.  By applying the 2.5% per year 
growth rate for urban interstates, 2030 truck percentages are estimated to be around 13%.  
Providing added uncertainty to these estimates is the Louisville Southern Indiana Ohio River 
Bridges Project (LSIORB).  Both bridges are included in the 2030 model scenarios, and include 
tolling.  Any changes to this project, including a changed to the assumed tolling rate, will affect 
all traffic, including truck traffic on I‐265 and throughout this study area. 
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Peak Hour Conditions 

The Design Hour Volume (DHV) or K‐Factor was calculated for each of the count stations in the 
study area.  Additional data from KYTC’s Highway Information Systems (HIS) Data was utilized to 
calculate these volumes and percentages.  For the counts that were performed by Louisville 
Metro, KIPDA, and KYTC District 5 staff, the K‐Factor was calculated by dividing the single 
highest peak hour (AM or PM) of the entire count (some were 48‐hour counts while others were 
7 days) by average weekday (unadjusted) traffic volumes. 

K‐Factors were calculated on the other roadways in a similar fashion by dividing the reported 
peak hour traffic by the reported ADT.  Hour by hour data were not available for these routes, 
but this should yield a similar result for comparison purposes. 

The K‐Factors in the immediate study area range from 10‐15%.  These are higher than the 
average roadways around the state, where the average is around 10%.  The high K‐Factors in 
this area are likely attributable to the nature of the development in this area.  With this area 
being almost exclusively developed as a residential area at this time, coupled with the lack of 
commercial developments in the immediate area, it is logical that a higher percentage of trips 
are those to/from work or school in the morning or afternoon peak hours.  Should the area add 
additional commercial development, the K‐Factors would likely decrease to a level closer to the 
statewide average. 

On the major roadways where data was analyzed from CTS counts and HIS data, the K‐Factors 
were lower.  They ranged from 8‐9%.  The interstates in the area will always carry a larger 
number of trips in the off‐peak hours due to the nature of the longer distance trips that 
traditionally utilize interstate facilities.  On KY 22 and KY 146, each of these corridors has a good 
amount of commercial development along them and industrial development nearby, 
contributing to a lower K‐Factor.  These types of development will spread the traffic out more 
evenly throughout the day than on a corridor that contains almost exclusively residential 
development.   

Peak hour turning movement counts and 2035 estimates can be found in the intersection 
diagrams on the following pages. 
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Hour %

2011 - 

2035 
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2011 - 

2035 

NoBuild 

GR 2035 Build

2035 

NoBuild
Old Henry Road (KY 3084)

south of Bush Farm 15,161 29,500 21,000 3.6% 2.5% 5.8% 13.3% 3.6% 1.7% 35,100 22,900
Bush Farm to Factory 8,099 23,600 12,300 2.5% 2.5% 4.0% 14.2% 5.8% 2.2% 31,300 13,700
Factory to Reamers 5,736 21,200 6,400 2.0% 2.5% 3.2% 15.0% 7.1% 0.6% 29,900 6,600
Reamers to KY 362 N/A 17,000 N/A 1.5% 2.5% 2.4% 14.2% 5.5% N/A 22,200 N/A

Bush Farm Road

east of Old Henry 8,317 12,500 13,600 4.6% 2.5% 7.4% 10.9% 2.2% 2.6% 13,900 15,500

Factory Lane

west of Old Henry 3,758 7,200 8,200 6.8% 2.5% 10.9% 10.3% 3.5% 4.2% 8,500 10,100

Reamers Road

west of Old Henry 2,420 1,300 3,800 2.1% 2.5% 3.4% 12.0% -3.2% 2.4% 1,100 4,300

Ash Avenue (KY 362)

KY 146 to Old Floydsburg 1,465 8,000 2,900 4.5% 2.5% 7.2% 10.7% 9.3% 3.7% 12,500 3,500
Old Floydsburg to Village Green 3,318 9,400 3,500 4.1% 2.5% 6.6% 10.3% 5.6% 0.3% 12,400 3,500
Village Green to Hawley Gibson 3,552 8,200 5,100 4.5% 2.5% 7.2% 10.2% 4.5% 1.9% 10,200 5,600

east of Hawley Gibson 2,465 3,900 3,900 4.3% 2.5% 6.9% 11.0% 2.4% 2.4% 4,400 4,400

Hawley Gibson Road

east of KY 362 1,289 4,300 2,000 2.9% 2.0% 4.2% 12.4% 6.5% 2.3% 5,900 2,200

Village Green Blvd.

north of Reamers 1,937 1,300 3,600 11.9% -2.1% 3.3% 1,200 4,200

KY 146

east of Chamberlain 112 18,100 37,500 39,700 3.5% 2.5% 5.6% 8.1% 3.9% 4.2% 45,400 48,800
near Jefferson/Oldham Co. line B01 12,800 13,200 15,400 3.5% 2.5% 5.6% 8.1% 0.2% 1.0% 13,300 16,200

 at Pewee Valley/Crestwood line B08 12,700 15,200 13,700 5.6% 2.5% 9.0% 8.1% 1.0% 0.4% 15,900 14,000

KY 22

east of I-265 V28 20,700 36,700 38,300 4.9% 2.5% 7.8% 8.4% 3.1% 3.3% 42,700 45,000
east of Jefferson/Oldham Co. line 500 7,000 29,100 34,000 2.5% 2.5% 4.0% 8.4% 7.8% 8.7% 42,300 51,500

near Clore Ln. B23 8,970 37,900 38,600 2.5% 2.5% 4.0% 8.4% 7.9% 8.0% 55,400 56,700

I-71

south of I-265 A07 69,000 70,100 70,500 12.4% 2.5% 19.8% 7.7% 0.1% 0.1% 70,400 70,900
north of I-265 A05 56,600 64,500 67,000 18.5% 2.5% 29.6% 7.8% 0.7% 0.9% 66,800 70,000

north of KY 329 311 50,700 56,400 57,900 17.8% 2.5% 28.5% 8.1% 0.6% 0.7% 58,000 60,000

I-265

south of Old Henry B14 56,600 99,700 99,100 8.2% 2.5% 13.1% 8.4% 3.0% 3.0% 115,700 114,800
north of Old Henry B39 52,700 91,800 98,200 8.9% 2.5% 14.2% 8.0% 3.0% 3.3% 106,200 115,700
south of KY 1447 A76 50,800 95,100 99,600 8.7% 2.5% 13.9% 8.6% 3.4% 3.6% 112,200 118,900

south of KY 22 A13 53,500 95,800 100,500 8.7% 2.5% 13.9% 8.6% 3.1% 3.4% 111,700 118,600
south of I-71 A11 74,800 125,200 128,200 8.7% 2.5% 13.9% 9.3% 2.7% 2.9% 143,400 147,700

Note: Cells in red are estimates based on other values

Old Henry Road (KY 3084)/Crestwood Connector Traffic Forecasts
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To:   Paul Davis, KYTC District 5 
  Brian Meade, KYTC District 5 
 
From:  Andy Rush 
 
Date:   June 16, 2011 
 
Subject:  Old Henry Road (KY 3084) Extension Forecasts 
 
 
I have included additional traffic forecasts per your request, in the vicinity of the 
Old Henry Road (KY 3084) Extension Project.  These forecasts can be found in 
the table and in the maps that follow.  Data is provided for the Years 2030 and 
2035. 
 
There were two additional model run scenarios performed after the PL&G 
meeting on June 8th.   These runs assumed that the modified portion of Old 
Henry Road will be functionally classified as an urban collector.  The first run 
assumed it will be widened to a 3-lane collector, and the second run assumed a 
5-lane collector from Bush Farm Road in Jefferson County to Ash Avenue (KY 
362) in Oldham County.   
 
Changing the way the Old Henry Road Extension is modeled from an assumed 
3-lane divided arterial to a 3-lane collector has the effect of reducing the 
modeled capacity of the roadway by approximately 30%.  Similarly, the 5-lane 
collector has a modeled capacity that is approximately 65% greater than the 
modeled capacity of a 3-lane divided arterial. 
 
All other assumptions were kept constant from the previous model runs and 
from the report that I submitted earlier this month to KYTC. 
 
Please let me know if you have any questions or if you need any additional 
information. 
 



Station
Recent 
Count 2030 Build

2030 
NoBuild 2035 Build

2035 
NoBuild

2030 3‐
Lane 

Collector

2035 3‐
Lane 

Collector

2030 5‐
Lane 

Collector

2035 5‐
Lane 

Collector
Old Henry Road (KY 3084)

south of Bush Farm 15,161 29,500 21,000 35,100 22,900 27,300 31,900 31,900 38,800
Bush Farm to Factory 8,099 23,600 12,300 31,300 13,700 18,600 23,100 27,600 38,100
Factory to Reamers 5,736 21,200 6,400 29,900 6,600 17,100 22,800 24,200 35,300
Reamers to KY 362 N/A 17,000 N/A 22,200 N/A 12,800 16,000 19,300 26,000

Bush Farm Road

east of Old Henry 8,317 12,500 13,600 13,900 15,500 13,300 15,000 11,900 13,100

Factory Lane

west of Old Henry 3,758 7,200 8,200 8,500 10,100 5,900 6,600 7,800 9,500

Reamers Road

west of Old Henry 2,420 1,300 3,800 1,100 4,300 1,300 1,100 1,500 1,300

Ash Avenue (KY 362)

KY 146 to Old Floydsburg 1,465 8,000 2,900 12,500 3,500 6,500 9,600 8,900 14,300
Old Floydsburg to Village Green 3,318 9,400 3,500 12,400 3,500 6,900 8,400 11,300 15,600
Village Green to Hawley Gibson 3,552 8,200 5,100 10,200 5,600 4,900 5,300 9,900 13,000

east of Hawley Gibson 2,465 3,900 3,900 4,400 4,400 3,900 4,400 3,900 4,400

Hawley Gibson Road

east of KY 362 1,289 4,300 2,000 5,900 2,200 3,800 5,100 4,700 6,600

Village Green Blvd.

north of Reamers 1,937 1,300 3,600 1,200 4,200 1,300 1,200 1,500 1,400

KY 146

east of Chamberlain 112 18,100 37,500 39,700 45,400 48,800 38,600 47,100 36,300 43,600
near Jefferson/Oldham Co. line B01 12,800 13,200 15,400 13,300 16,200 13,900 14,200 12,700 12,700
 at Pewee Valley/Crestwood line B08 12,700 15,200 13,700 15,900 14,000 14,800 15,400 15,300 16,100

KY 22

east of I‐265 V28 20,700 36,700 38,300 42,700 45,000 37,100 43,300 36,300 42,100
east of Jefferson/Oldham Co. line 500 7,000 29,100 34,000 42,300 51,500 30,200 44,400 28,700 41,600

near Clore Ln. B23 8,970 37,900 38,600 55,400 56,700 38,200 55,900 38,000 55,600

I‐71

south of I‐265 A07 69,000 70,100 70,500 70,400 70,900 70,200 70,500 70,000 70,300
north of I‐265 A05 56,600 64,500 67,000 66,800 70,000 65,100 67,500 63,900 66,000
north of KY 329 311 50,700 56,400 57,900 58,000 60,000 56,800 58,500 56,100 57,600

I‐265

south of Old Henry B14 56,600 99,700 99,100 115,700 114,800 99,900 116,000 99,600 115,600
north of Old Henry B39 52,700 91,800 98,200 106,200 115,700 95,600 111,800 89,600 103,000
south of KY 1447 A76 50,800 95,100 99,600 112,200 118,900 96,900 114,800 93,700 110,100
south of KY 22 A13 53,500 95,800 100,500 111,700 118,600 97,400 114,000 94,600 109,900
south of I‐71 A11 74,800 125,200 128,200 143,400 147,700 126,200 144,800 124,600 142,500

Old Henry Road (KY 3084) Extension Traffic Forecasts



2011: 8,300
2030 3Ln: 13,300
2030 5Ln: 11,900

2011: 8,100
2030 3Ln: 18,600
2030 5Ln: 27,600

2011: 3,800
2030 3Ln: 5,900
2030 5Ln: 7,800 

2011: 5,700
2030 3Ln: 17,100
2030 5Ln: 24,200

2011: 1,300
2030 3Ln: 3,800
2030 5Ln: 4,700

2011: 2,500
2030 3Ln: 3,900
2030 5Ln: 3,900

2011: 1,900
2030 3Ln: 1,300
2030 5Ln: 1,500

2011: 3,600
2030 3Ln: 4,900
2030 5Ln: 9,900

2011: 3,300
2030 3Ln: 6,900
2030 5Ln: 11,300

2011: 1,500
2030 3Ln: 6,500
2030 5Ln: 8,900

2011: N/A
2030 3Ln: 12,800
2030 5Ln: 19,300

2011: 2,400
2030 3Ln: 1,300
2030 5Ln: 1,500
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2011: 8,300
2035 3Ln: 15,000
2035 5Ln: 13,100

2011: 8,100
2035 3Ln: 23,100
2035 5Ln: 38,100

2011: 3,800
2035 3Ln: 6,600
2035 5Ln: 9,500 

2011: 5,700
2035 3Ln: 22,800
2035 5Ln: 35,300

2011: 1,300
2035 3Ln: 5,100
2035 5Ln: 6,600

2011: 2,500
2035 3Ln: 4,400
2035 5Ln: 4,400

2011: 1,900
2035 3Ln: 1,200
2035 5Ln: 1,400

2011: 3,600
2035 3Ln: 5,300
2035 5Ln: 13,000

2011: 3,300
2035 3Ln: 8,400
2035 5Ln: 15,600

2011: 1,500
2035 3Ln: 9,600
2035 5Ln: 14,300

2011: N/A
2035 3Ln: 16,000
2035 5Ln: 26,000

2011: 2,400
2035 3Ln: 1,100
2035 5Ln: 1,300
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2011: 53,500
2030 3Ln: 97,400
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2011: 50,800
2030 3Ln: 96,900
2030 5Ln: 93,700

2011: 52,700
2030 3Ln: 95,600
2030 5Ln: 89,600

2011: 56,600
2030 3Ln: 99,900
2030 5Ln: 99,600

2011: 18,100
2030 3Ln: 38,600
2030 5Ln: 36,300 2011: 12,800
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2011: 56,600
2035 3Ln: 67,500
2035 5Ln: 66,000 

2011: 69,000
2035 3Ln: 70,500
2035 5Ln: 70,300

2011: 74,800
2035 3Ln: 144,800
2035 5Ln: 142,500

2011: 53,500
2035 3Ln: 114,000
2035 5Ln: 109,900

2011: 50,800
2035 3Ln: 114,800
2035 5Ln: 110,100

2011: 52,700
2035 3Ln: 111,800
2035 5Ln: 103,000

2011: 56,600
2035 3Ln: 116,000
2035 5Ln: 115,600

2011: 18,100
2035 3Ln: 47,100
2035 5Ln: 43,600 2011: 12,800

2035 3Ln: 14,200
2035 5Ln: 12,700

2011: 12,700
2035 3Ln: 15,400
2035 5Ln: 16,100

2011: 9,000
2035 3Ln: 55,900
2035 5Ln: 55,600

2011: 7,000
2035 3Ln: 44,400
2035 5Ln: 41,600

2011: 20,700
2035 3Ln: 43,300
2035 5Ln: 42,100

2011: 50,700
2035 3Ln: 58,500
2035 5Ln: 57,600
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